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i Inhaber: 

Buderus Guss GmbH, 35576 Wetzlar, DE 



) Schachtabdeckung 

) Schachtabdeckung mit einem auf dem Schachtkonus 
aufliegenden Fuhrungsring (1) und einem ubereinen un- 
teren Zylinderstutzen (5) in diesem hohenverstellbar ge- 
fiihrten, in die Asphaltschicht des StraBenbelags einzu- 
walzenden gusseisernen Rahmen (3) mit angegossenen 
Schmutzfangertaschen (4), dadurch gekennzeichnet, dass 
der Fuhrungsring (1) in seiner Hohenerstreckung Ausspa- 
rungenA/ertiefungen (2) besitzt, die mit den AuBenkontu- 
ren der Schmutzfangertaschen (4) korrespondieren. 
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Schachtabdeckung 



Die Neuerung betrifft eine Schachtabdeckung, bei der ein gusseisemer Rahmen mit einem 
unteren Zylinderstutzen hohenverstellbar in einem auf dem Schachtkonus aufliegenden 
Fuhrungsring gelagert und direkt in die Asphaltschicht des Stralienbelages eingewalzt ist 

Oblicherweise wird eine Schachtabdeckung, gegebenenfalls unter Verwendung von Aus- 
gleichsringen, auf den Konus eines Schachtes aufgemSrtelt. Es entsteht dabei eine starre, 
setzungsfreie Einheit, die bei einem Setzen des Fahrbahnbelages uber das StraBenniveau 
hinausragt Das stdrt Verkehr und es macht auf die Dauer Sanierungsarbeiten erforderlich. 

Da das Schachtbauwerk den Setzungsbewegungen der Fahrbahn nicht folgen kann, be- 
steht die einzige Losung zu Verhinderung eines Hohenunterschieds zwischen der Rah- 
menoberkante und dem StrafSenniveau darin, dass die Schachtabdeckung nicht starr auf 
dem Schachtbauwerk sitzt, sondem dass sie direkt im Fahrbahnbelag angeordnet ist und 
von diesem getragen wird. 

Zu diesem Zweck ist es bekannt, einen Auflagering auf den Schacht aufzumorteln. In die- 
sem Ring wird der gusseiseme Rahmen uber einen angegossenen unteren Zylinderstutzen 
hohenverstellbar gefuhrt Der Rahmen wird dabei genau auf die richtige H6he eingestellt 
und beim Erstellen des bitumindsen Fahrbahnbelages in diesen eingewalzt. Der Rahmen 
macht jede Hdhenveranderung des Strallenniveaus infolge von Setzbewegungen mit, da 
er frei im Auflagering gefuhrt ist. Das Problem eines moglichen Hohenunterschiedes zwi- 
schen der Rahmenoberkante und dem StraBenniveau ist auf diese Weise gel6st. 

Bei Rahmen mit angegossenen Schmutzf&ngertaschen setzen sich diese in der Tiefstlage 
des Rahmens auf den Ring auf. Somit ist in diesem Fall die Hohenverstellung urn die Hohe 
der Schmutzfangertaschen reduziert. 
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Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, die vertikale Verstellbarkeit des Rahmens zu 
vergroliern bzw. die Bauhohe zu veningem. 

NeuerungsgemalJ wird dieses dadurch erreicht, dass ein Fuhrungsring in seiner H6hen- 
erstreckung AussparungenA/ertiefungen besitzt, die mit den AuBenkonturen der Schmutz- 
fangertaschen korrespondieren. 

Ober den unteren Zylinderstutzen wird der Rahmen sowohl horizontal als auch vertikal im 
Fuhrungsring gefuhrt. In der Tiefststellung des Rahmens lalit er sich so weit absenken, 
dass die Schmutzfangertaschen in die AussparungenA/ertiefungen am Fuhrungsring hi- 
neingreifen. Das bedeutet, dass das AbsenkmaR urn die Tiefe der Aussparun- 
genA/ertiefungen vergroliert ist, da sich die Taschen nicht nur bis auf die Oberkante des 
FQhrungsrings, sondem bis auf den Grund der AussparungenA/ertiefungen absenken kon- 
nen. 

Man konnte die AussparungenA/ertiefungen im Fuhrungsring so weit nach unten Ziehen, 
dass die Schmutzfangertaschen auch bei tiefster Lage noch ein freies Spiel nach unten 
besitzen. Der Rahmen wurde sich in der tiefsten Position dann direkt auf den Fuhrungsring 
auflegen. Es ist aber auch moglich, die Tiefstlage des Rahmens durch die Zuordnung der 
AussparungenA/ertiefungen zur den Schmutzfangertaschen zu definieren, indem sich die 
Taschen auf die untere Begrenzung der AussparungenA/ertiefungen aufsetzen. 

Der Fuhrungsring kann aus einem geekjneten Werkstoff bestehen. Sofern er aus Beton 
besteht, wurde er einen blockartigen Querschnitt besitzen, in dem die Aussparun- 
genA/ertiefungen am inneren Umfang eingebracht sind. Bei einer Gestaltung aus Gussei- 
sen Oder Kunststoff wurde sich eher ein h- bzw. L-formiger oder auch ein anderer Quer- 
schnitt empfe^hlen, in dessen Konturen die AussparungenA/ertiefungen ausgeformt sind. 
Entscheidend ist die Tatsache, dass die Hohe des Fuhrungsringes genutzt wird, urn ein 
Eingreifen der Schmutzfangertaschen in die AussparungenA/ertiefungen und ein weiteres 
Absenken des Rahmens zu ermoglichen. 
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Die Zeichnung stellt ein Ausfuhrungsbeispiel der Neuerung dar. Es zeigt: 

Fig. 1: Die Zuordnung des Rahmens zum Fuhrungsring in der hochsten Position und 

Fig. 2 Die Zuordnung des Rahmens zum Fuhrungsring in der niedrigsten Position. 

Der Fuhrungsring 1, im dargestellten Fall ein blockfdrmiger Betonkorper, wird auf den 
Schachtkonus aufgemortelt Er besitzt Aussparungen/Vertiefungen 2, in welche sich die am 
Rahmen 3 anggossenen Schmutzfangertaschen 4 absenken konnen. Der Rahmen 3 selbst 
ist iiber einen angegossenen Zylinderstutzen 5 im Fuhrungsring 1 hOhenverstellbar gefOhrt. 
Er wird in den Fahrbahnbelag eingewalzt und macht die Setzbewegungen frei mit. Dabei ist 
das Absenken noch nicht dadurch begrenzt, dass sich die Unterflachen 6 der Schmutzfan- 
gertaschen 4 auf die Oberfiache 7 des Fuhrungsrings 1 aufsetzen, sondem erst dadurch, 
dass sie die Auflageflachen 8 der AussparungenA/ertiefungen 2 erreichen. Um dieses Mali 
ist die Verstellbarkeit des Rahmens 3 vergrofiert bzw. die erforderliche BauhShe verringert. 
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Schutzanspriiche 



1. Schachtabdeckung mit einem auf dem Schachtkonus aufliegenden Fuhrungsring 
(1) und einem ubereinen unteren Zylinderstufeen (5) in diesem hShenverstellbar gefOhrten, 
in die Asphaltschicht des Strafienbelags einzuwalzenden gusseisemen Rahmen (3) mit 
angegossenen Schmutzfangertaschen (4), 

dadurch gekennzeichnet, dass der Fuhrungsring (1) in seiner Hdhenerstreckung Ausspa- 
rungenA/ertiefungen (2) besitzt, die mit den AuSenkonturen der Schmutzfangertaschen (4) 
korrespondieren. 

2. Schachtabdeckung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die AussparungenWertiefungen (2) untere AuflageflSchen 
(8) fur die der Schmutzfangertaschen (4) und damit fur eine definierte Tiefstlage des Rah- 
mens (3) besitzen. 

3. Schachtabdeckung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass der Fuhrungsring aus einem geeigneten Werkstoff wie Be- 
ton, Gusseisen oder Kunststoff mit einem entsprechenden Hochkantquerschnitt besteht. 



